CESTNA DOPRAVA

Autobusova doprava sa stava stale doélezitejSou
zlozkou dopravného systému nasej krajiny. Je
dostupna, cenovo vyhodna a hlavne Setrna

k Zivotnému prostrediu. Podpora autobusovej
dopravy je cestou k znizeniu prehustenia a dnes
uz kolabujticej cestnej dopravy.

N a medzinarodnej konferencii SpeedCHAIN Slovakia 1. juna po-
¢as vecerného galaprogramu bolo aj tradi¢né vyhodnotenie
citatelskej ankety casopisu TRANSPORT a LOGISTIKA — TOP SLOVA-
KIA 2017. Sticastou je pravidelne aj vyhlasenie osobnosti dopravy
a logistiky. Oce-
nené boli uz
osobnosti z ob-
lasti vzdeldva-
nia, autodo-
pravy a tento
rok padla volba
redakcie na au-
tobusovu do-
pravu, ktora je
vyznamnou su-
tastou verejnej
dopravy. Osob-
nostou dopravy
roku 2017 sa
stal Ing. Peter Sadovsky — generalny riaditel spolo¢nosti Slovak Li-
nes a prezident Zvazu autobusovej dopravy (ZAD SR).

Vyznamné ocenenie TOP SLOVAKIA - Osobnost dopravy roku
2017 bolo prilezitostou pre maly rozhovor s Ing. Petrom Sadovskym
nielen ako s generalnym riaditefom autobusovej dopravnej spolo¢-
nosti Slovak Lines, ale aj ako prezidentom ZAD SR.

Ako sa clovek z priemyslu a bankovnictva dostal k manaZova-
niu najviciej spolocnosti prevddzkujiicej autobusovii dopravu vo
verejnom zdujme?Aké boli Vase zaciatky v Slovak Lines?

Asi pred 12 rokmi doslo k privatizacii byvalej SAD Bratislava (dnes
Slovak Lines) a novi majitelia si zelali zmeny v spolo¢nosti. Jednou
z nich bol aj moj prichod do manazmentu spolo¢nosti. Pracoval
som sice vo financidch a obchode, ale vzdy blizko podnikovej sféry,
a preto mam dodnes pocit, Ze som prestupil do dopravy lahko. Pri-
rodzene, drzim si pod kontrolou predovietkym obchod a financie,
t.j. témy, ktorym som sa venoval aj predtym a oblast prevadzky do-
pravy viac prenechavam nasim skdsenym dopravakom.

Za tych 11 rokov pésobenia v Slovak Lines, éo povaZuejete
za najdéleZitejsie, aké kroky, obdobia, zmeny?

Presli sme viacerymi dobrymi aj zlymi obdobiami. Poéntic zmenou
mena spoloénosti a zavadzanim filozofie prozakaznicky orientova-
nej firmy, spustenim integrovanej dopravy a jej rozvojom, neusta-
lymi zmenami v oblasti medzidtatnej dopravy stvisiacimi s liberali-
zaciou trhov v Eurépskej tnii.

Aké vizie do najblizsej budiicnosti md pred sebou prezident
SAD SR?

Ing. Peter Sadovsky
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Mam Jednu viziu &
spojent so zakaz-
nikmi, aby aj byvalé §
monopolné spo- |
lo¢nosti so statnou
tcastou ako su SAD-
-ky vedeli fungovat
ako sukromné spo-
lo€nosti, ktoré su tu
v prvom rade pre za-
kaznikov. SAD-ky pre-
sli velkymi zmenami
a mnohym sa dari §
tato viziu napliat. §
Tiez mam viziu, aby
autobusové spoloé-
nosti vedeli vystupo-
vat ako jeden sektor
a spolocne efektivne
obhajovat svoje zaujmy. V dal3ej
faze aj spolu s Cesmadom Slova-
kia a daldimi zdruzeniami v ob-
lasti cestnej dopravy.

Co vds éakd v najbliziom ob-
dobi v pozicii GR Slovak Lines?

Slovak Lines ide dlhodobo svo-
jouvlastnou cestou. Nové ¢isté au-
tobusy st dnes nevyhnutnostou, cestujicim preto chceme pontikat
viac. Nedavno sme ako prvy dopravca na Slovensku spustili platby
kartou priamo v autobusoch na linke Bratislava-Vieden. Vdaka bez-
kontaktnej technologii Setrime ¢as cestujucich aj vodi¢a a inovacia
nam pomdha zvysit ¢asovli presnost na tejto obliibenej linke, ¢o je
napriklad mimoriadne doélezZité pri cestovani z letiska Schwechat.
Uz teraz pripravujeme dalSie novinky. Budova autobusovej stanice
v Bratislave bude ¢oskoro prechadzat zasadnou zmenou, na sticas-
nom pozemku ma vyrast moderné dopravné centrum prepojené
s obchodnym centrom.

Mojou tlohou je zabezpedit motivovany tim zamestnancov a ko-
legov, ktori zdielaju rovnaké hodnoty a spolo¢ne ich presadzuju.

Co bude v tomto dlhom obdobi prestavby s autobusovou do-
pravou Slovak Lines a ostatnymi ¢o vyuZivaju sucasnu autobu-
sovu stanicu?

.Cely projekt sa bude realizovat tak, aby neutrpel komfort cestu-
jucich. Pocet spojov a pocet nastupist bude rovnaky ako pocas stan-
dardnej prevadzky sti¢asnej stanice. Na druhej strane cesty, teda ako
je Centrum Bottova, sa zriadi doc¢asna nahradna autobusova stanica.

Ked'to porovnam s priestormi, kde sa dnes nachadzame, si¢asna
budova sa nam rozpada pred o¢ami. UZ teraz sa teime aj na do-
casné riedenie, ktoré bude omnoho lepsie ako dnes.”

U nas je verejnda autobusova doprava (medzimestskd) zata-
Zena rovnako mytom, ako vozidla nad 3,5t. V Nemecku st do-
maci autobusovi dopravcovia vykonavajuci prepravy vo verej-




nom zaujme oslobodeni od Ghrad
myta (Zdroj: VDA).

Autobusova doprava je zatazena
réznymi poplatkami a nakladmi, nie- =
len u nas alebo v Nemecku, ale lidi sa §
to aj od krajiny ku krajine. Napriklad
téma dodrziavania minimélnych miezd vodi¢ov v krajinach EU. Ak
to mam zhrnut, autobusova doprava by mala byt od vietkého bud
oslobodena alebo naklady minimalizované. Preco takto radikalne?
Predsa hromadna osobné doprava je to co ma mat prednost pred
osobnymi autami a Setri cesty, ¢as a Zivotné prostredie. Treba jej v jej
celospolocenskej tlohe pomoct.

V éom sii hlavné rozdiely v postaveni autobusovej dopravy vo
vyspelych stdtoch EU a u nds, ¢o by sa malo zmenit, aby cestujtici
viac vyuZivali verejnti dopravu ako osobné autd?

Autobusova doprava ma vo vyspelych krajindch Eurdpy, ale aj
u nas, vyznamné spolocenské postavenie. Zabezpecuje predovset-
kym presuny verejnou dopravou velkého mnozstva ludi v obciach
ahlavne medzi obcamia regionmi. Ide v prvom rade o prepravy do/z
prace, vyssich stuprfiov $kél, do nemocnic, tradov, obchodov, za ro-
dinou. Vo viacerych krajindch zapadnej Eurépy autobusy objavuju,
kedZe donedavna bola ich doméaca doprava dominovand Zeleznicou.
A nevedia sa prestat ¢udovat, ako sa da lacno a pohodlne cestovat aj
inak ako vlakom. Okrem dobrej ponuky verejnej dopravy viak mu-
sia prist aj restrikéné opatrenia, napriklad v oblasti parkovania aut.

~Vlaky zadarmo” mali dopad aj na dopravcov vykondvajticich
prepravy vo verejnom zdujme. Ako s odstupom ¢asu vnimate pre-
ferovanie Zelezniénej dopravy zo strany viddy SR a neuplatnenie
rovnakého kltica aj vo verejnej autobusovej doprave?

Nézor mame stéle rovnaky. Uprednostnil sa jeden méd dopravy
pred druhym a co s obyvatelmi,
ktori nemaju dostupnost k viaku?
Pokles cestujucich v autobusoch
nebol nakoniec az taky drama-
ticky, preukdzalo sa, Ze ludia si vo-
lia dopravny prostriedok predo-
vietkym z hladiska dostupnosti
a spolahlivosti pri ceste do prace
ado skoly, a az potom podla ceny.

V medzindrodnej kamiénovej
doprave je stdle vacsi problém
s vodic¢mi, akd situdcia je vo ve-
rejnej autobusovejdoprave? Ako
sa dd riesit nedostatok vodicov,
ktorych sme kedysi mali dost aj vdaka povinnej vojenskej sluzbe,
to je viak uz minulost. Ako ziskat'vodiéov?

JTreba vytvorit podmienky, aby povolanie vodica bolo opat atrak-
tivnym. Podmienky v osobnej doprave su prebyrokratizované a treba
ich zjednodusit. Nové pravidla prichadzaju predovietkym z Eurép-
skej tnie, $tat nie je ich hlavnym autorom. Prilisnd administrativna za-
taZ, ale aj finanénd naro&nost ziskania vodiéského preukazu sa preja-
vuji v nedostatku vodicov. Stat ndm uréite moze pomoct v priprave
systému vzdeldvania vodicov autobusov. Tiez si dajme pozor, aby
sme pri preberani predpisov EU neboli papezskejsi ako papez a ne-
popridavali si do domacej legislativy dalsie zbytocné podmienky. ”

V skandindvskych krajindch rastie pocet vodiciek za volantom
truckov i autobusov, majii dokonca svoj ,,Driver s club’; narastd
pocet vodiciek aj v autobusovej doprave u nds?

«Pocet vodiciek je nizky, skor symbolicky, ale narasta. Aktualne
nizky pocet Zien-vodiciek vyplyva z dlhodobo niziieho zaujmu
oboch stran zamestnanca a zamestnavatela, aviak meni sa to. Vo-
zovy park navyse priebezne obmiefiame a autobusy st na techno-
logicky €oraz vyssej urovni. Aj povolanie vodicky ¢i vodiéa sa tak
stava coraz komfortnejsim a fyzicky menej naroénym. Hladédme aj
vodicky a nove kolegyne radi uvitame.”

'

IRU so sidlom v Zeneve.

Ing. Peter Sadovsky

Po absolvovani Vysokej skoly ekonomickej v Bratislave
pracoval v medzindrodnych spolocnostiach v priemysle
a najma v bankovom sektore. Od roku 2006 je general-
nym riaditelom autobusovej dopravnej spolocnosti Slo-

vak Lines. V roku 2014 bol zvoleny za viceprezidenta Zvazu
autobusovej dopravy a od volieb v juni 2016 zastava post
prezidenta Zvazu autobusovej dopravy. Zastupuje tiez pro-
fesijné zdruzenie cestnych dopravcov CESMAD v rade pre
osobnt dopravu pri Medzinarodnej tnii cestnej dopravy

Projekt noveho dopravného centra

Kto je optimdinym adeptom na vodi¢a autobusu, aké predpo-
klady musi splfiat dand osoba a ako méze ziskat'vodicské oprdv-
nenia na autobusy?

«Nevyhnutné je slusné a zdvorilé vystupovanie, ochota dobre vy-
chadzat's cestujlicimi a profesionalny pristup k praci. Overujeme sa-
mozrejme psychickl a zdravotnu sposobilost adeptov. Podmienkou
je taktiez obcianska a dopravna beztihonnost preukazana vypisom
z registra trestov a evidenénou kartou vodica. Ak uchadzac najprv
potrebuje ziskat vodi&sky preukaz na autobus, pontikame preplate-
nie nakladov na ziskanie vodicského preukazu skupiny D v ramci au-
toskoly Slovak Lines s vyplacanou
mzdou uz v priebehu autoskoly.”

Aké je v sti¢asnosti mzdové
ohodnotenie vodiéov?

.Najlepsie platy vodicov v tu-
zemskej autobusovej doprave
na Slovensku st niekde medzi
1000 az 1200 eur v hrubom.,

Kazdy podnikatel vie, Ze sticas-
tou kvalitnej a spolahlivej verej-
nej dopravy su motivovani za-
mestnanci s férovymi platovymi
podmienkami zodpovedajucimi
aktudlnym podmienkam na trhu.
Platy nie st vysoké, ale mozno prave priazniva hospodarska situacia
na Slovensku vytvara priestor na Gpravu miezd smerom hore.

Aké zdluby a zdujmy md Peter Sddovsky mimo pracovnych po-
vinnosti? Zostdva nejaky cas aj na svoje zdluby?

»Zostéva, aj ked' popri praci a dvoch detoch ho nie je vela. Moja
profesionalna deformacia sa prejavuje zaujmom o motorky. S partiou
chodime cez vikendy na vylety a raz alebo dvakrat za rok vyrazime
aj na niekolkodfovu jazdu. Zaroven sledujem motoristicky sport.
Pravidelne chodim na Velkd cenu Ceskej republiky v kralovskej mo-
tocyklovej kategérii MotoGP v Brne a ak ¢as dovoli, idem aj na via-
ceré motoristické preteky na Slovensku. Tiez rad pocivam hudbu,
pozriem si dobry film a venujem sa tenisu a plavaniu

Keby ste mali td moc, ¢o by ste navrhovali zmenit v sicasnej
autobusovej doprave, aby sa zvysil zdujem cestujiicich prdve
o tito dopravu?

«Rozhodujlica je nasa vlastna praca a tou je priprava kvalitnej po-
nuky verejnej osobnej dopravy. Ak by som mal navy3e taky realis-
ticky carovny prutik, tak by som hned odbdiral byrokraciu v povolani
profesionalneho vodica, zaviedol prozékaznicke vzdelavanie vo fir-
mach a vietky osobné auta by som postavil tiplne mimo chodnikov.”

Za rozhovor dakuje Viliam Bujna
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