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Pravda

Nové autobusy? Cestujuci chcil viac

Martin Majernicek o
Bratislava

Nova vlada chce viac koordino-
vat jednotlivé formy verejnej
dopravy. Autobusy a vlaky by
po novom mali mat svoje ces-
tovné poriadky koordinované,
¢im by cestujuci ziskali pri pre-
stupoch lepéi komfort. Stat
chce na dosiahnutie tohto ciefa
zriadit Narodnu dopravnii agen-
taru. Ludia odchddzajd nielen
z autobusov, ale aj z hromadnej
dopravy. Aby sme ich dostali
naspat, musime urobit nieco
mimoriadne,” povedal pre den-
nik Pravda éf spolo¢nosti Slo-
vak Lines Peter Sadovsky.

Vlida by chcela skoordi-
novat Zelezniénii a autobu-
sovii dopravu. Ako podla
vas moze dosiahnut spo-
lupracu, ked autobusové
linky si objednavaji kraje
a vlakové spojenia Stat?
Jedinou moZnostou je dnes do-
hoda, a to najlepsie prostred-
nictvom systému integrova-
nej dopravy. To znamena,

Ze sa spoja rozhodujtci hra-

¢i v uréitom regiéne a vytvo-
ria najvhodnejsi systém, kto-
1y je najlepsi pre ludi z regiénu
anezahfna len vlak a autobus,
ale povedzme aj MHD, pripad-
ne iné formy dopravy.

Bude sa musiet jedna
forma dopravy prisposo-
bovat inej? Aka doprava
bude takpovediac hlavna?
Musia to byt Zeleznice, napri-
klad preto, lebo majii svoju
vlastnti trat a nemajii taku fle-
xibilitu ako iné druhy dopravy.

Prebieha prisposobova-
nie sa dopravcov uz dnes?
So zeleznicami rokujeme sta-
le. Je to menej znamy fakt, ale
kazdy rok ¢akame na novy gra-
fikon Zeleznic a aZ nasledne sa
im snaZime prispésobovat.

Vela Iudi ma problém
s tym, Ze pre meskajice
vlaky nestihaji prestup
na autobusovy spoj, ktory
nepockal. Planujete to
zmenit?

Hovorite o garantovanych nad-
vaznostiach a tie nie su az také
rozsirené. Miera nadviznos-

ti moZe byt povedzme od nuly
do sto percent - otazka je, kde
tll mieru nasadime. Keby sme
mali 100-percentné nadvizo-
vanie na vlaky, bolo by to vel-
mi drahé, pretoZe ten systém
by bol velmi hutny. Ak by boli
nadviznosti minimalne, tak

nezabezpecime optimalnu do-
pravu do zamestnania a sko-
ly. CiZe musime hladat stred-
nii cestu, aby hlavne v ¢asoch
$picky nadvidznosti boli a zaro-
vei to nebolo prili§ finanéne
narocné.

NemozZeme teda ocaka-
vat, Ze autobusy budii na
staniciach poslusne ¢akat
na vlaky?

MoZeme, ale hladajme dobré
rieSenia v konkrétnom mikro-
regione. Spocitajme, o je pre
konkrétnych ludi dobré, kadial
chodia, ako sa potrebujii kam
prepravit a urobme komplex-
né rieSenie, Bratislava urcite
vyZaduje iné rieSenie ako vi-
diek, kde napriklad nemusi byt
ZelezniCna siet, alebo naopak,
poriadne cesty.

Mala by sa do tejto ko-
ordinicie zapajat aj MHD
v mestach?

Qdporticali by sme, aby sa mi-
nimalne krajské mesta zapojili
do tejto debaty.

Vlaky zadarmo pre
Studentov a déchodcov
odobrali z dialTkovych au-
tobusov za rok fungovania
pribliZne 16 percent Iudi.
Pokracuje tento trend
odlevu cestujiicich?

Z dialkovej autobusovej dopra-
vy ubtidaju cestujtici uz 25 ro-
kov. Vlaky zadarmo danému
trendu dali jednorazovy im-
pulz. Pokles v dialkovej do-
prave bude aj nadalej z inych
pricin, a to najma z dovodu in-
dividuélnej automobilovej do-
pravy. Kto do vlaku prestiipit
chcel, ten uZ presttipil.

Ako chcete motivovat
Tudi k tomu, aby aj nadalej
jazdili autobusmi?

Ide o tazki otdzku a autobu-
sovy biznis je vo vizobecnos-
ti stale niekde okolo nuly ale-
bo v miernej strate, respektive
miernom zisku. Ludia odcha-
dzaju nielen z autobusov, ale
aj z hromadnej dopravy. Aby
sme ich dostali naspit, mu-
sime urobit nie¢o mimoriad-
ne. DokaZeme ich ziskat len
tak, ked kazdé jedno ohniv-
ko retaze hromadnej dopravy
bude mat svoju kvalitu, kto-
r4 je schopné zabojovat s in-
dividualnou automobilovou
dopravou. Novy autobus ne-
staéi. Rovnako nestadi ani
novy vlak. Treba zapojit kva-
litné stanice, moderny sposob
predaja listkov, servis na pa-
lube, vhodny cennik, ktory je
atraktivny a motivuje k opa-

V zapadnej Eurépe nendjdete mesta, ktoré sii tak zapratené
autami ako u nas, tvrdi Peter Sadovsky.

kovanému cestovaniu. VyuZit
prvky z komerénej dopravy -
typu motivac¢né akcie a ceno-
vé vyhody - aj do dotovanej
dopravy. To je jedna oblast,
ktort vieme urobit my ako do-
pravcovia, ale druha velka ob-
last, ktora musi takisto nastat,
st retrikcie. Napriklad ide

o parkovanie. V zidpadnej Eu-
répe nendjdete mest4, ktoré
st také zapratané autami ako
u nas, kde sa vo velkom par-
kuje na chodnikoch uréenych
pre chodcov.

Ludia vSak pozadujii
rychle a lacné cestovanie.
Pokym sa autom dostaniti
do prace rychlejsie, stile
ho pouziji vo vicsine pri-
padov. Da sa zapracovat aj
na rychlosti dopravy?

Ano, ale je nevyhnutné vytvé-
rat podmienky, aby nie auta
mali v mestach dvere otvo-
rené dokoran, ale hromad-
na doprava. Hovorim napri-
klad o pruhoch vyhradenych
pre autobusy alebo preferencii
hromadnej dopravy na kriZo-
vatkach. Mnohé opatrenia sa
vSak nedajti urobit zo diia na
den, pozaduji prebudovanie
niektorych kriZovatiek a ciest.
Treba sa vSak pustit aj do tej
oblasti.

Ako vnimajii autobuso-

vi dopravcovia pripadny
navrat IC vlakov? Zobrali
by tieto vlaky z autobusov
dalSich cestujiicich?

IC vlaky nie sii pre nas hrozba,
pretoze ludia, ktori chceli odist
do vlakov, odisli uz davnejsie

a bezplatné cestovanie vlakom
to eSte napomohlo. Aj pred-
tym sme tvrdili, Ze by bolo
dobré, ak by na trhu boli IC
vlaky, pretoZe by zabranili mo-
nopolizicii tejto komerénej do-
pravy v prospech sitkromnej
spoloénosti. Stat by mal mat
zaujem udrZiavat konkurenéni
situdciu na trhu. Ak to nejde
inak, tak aj vlastnym podnika-
nim. IC vlak je navyse aj urcita
prestizna zaleZitost.

Slovak Lines, ako
autobusovy dopravca, sa
uchadza spolu s rakiiskym
OBB o vlakovii linku medzi
Banskou Bystricou a Bra-
tislavou. Co méze autobu-
sovy dopravca poniknut
v ramci vlakovej dopravy?
Pokial niekto pozoruje naSe ak-
tivity, tak vnima, Ze sa snaZi-
me byt progresivni. Pre nis je
vlak postupom do dal3ej ligy.
Mohli sme to urobit viacery-
mi spsobmi. Bud sami, alebo
s partnerom, ktory je zdatny.
Do tendra nejdeme ako auto-
busovy dopravca, ale ako spo-
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lo¢nost, ktora sa vyzna na slo-
venskom trhu a ktord ma jasni
prozikaznicku orienticiu. To
by mal byt aj na$ prispevok do
partnerstva s OBB.

Co teda konkrétne po-
niiknete?

OBB by sa malo zaoberaf tech-
nickou a prevadzkovou stran-
kou a my strankou zakaznic-
kou, obchodnou a predajnou.

Viete povedat, kedy by
mohol byt znamy vifaz
tendra?

Nevieme. Ak by sa mali stihniit
povodné terminy, a teda spus-
tenie linky v roku 2017, tak
mozno v druhom, najneskor
tretom kvartali tohto roka by
mal byt zndmy vitaz.

Kolko stoji jeden kilome-
ter prevadzky autobusu?
Ma to vela premennych. Otaz-
ka je, aky je ten autobus velky,
aki ma vybavu, kolko prejazdi
kilometrov a podobne. Ak by
som mal povedat jednu univer-
zalnu odpoved, tak aj s prime-
ranou marZou by cena na ki-
lometer mala byt medzi1,5 aZ
2 eurami na kilometer.

Ak Zivotnost ma auto-
bus?

Milién najazdenych kilometrov
je pri autobusoch tiplne beZny.
Zivotnost autobusu méze byt
aj 15 rokov, moralne by viak
ten autobus bol uz ddvno za-
starany. Rozumn4 dizka je 5 a%
6 rokov. V primestskej dopra-
ve pocitame Zivotnost na 8 aZ
10 rokov. V komerénej doprave
to nestaci.

Kolko Iudi by malo byt
v typickom autobuse, aby
bol ziskovy?

V komercnej doprave, ktora
sa nedotuje, sa musime blizit
k maximalnej obsadenosti au-
tobusu, aby bol ziskovy.

Mite stale zaujem,
aby boli popri vlakoch
zadarmo aj autobusy? Je to
vobec reilne?

Cast obyvatelov Slovenska
nemd pristup k bezplatnym
vlakom. Minimélne v tejto ob-
lasti by sa nieco mohlo spravit.

Ak4 je v sicasnosti vyska
dotéicie od Stitu v primest-
skej doprave?

Z ceny cestovného tvoria do-
tacie nieo menej ako polovi-
cu. Ak si predstavime, Ze nie-
kedy bola dotovani aj dialkova
doprava, tak dnes by udrzatel-
né cena listka musela byt 0 100
percent vyssia, ¢o nikto neza-
plati, a to je dovod, preco vy-
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