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V dnednej situdcii nema zmysel, aby autobusy ¢akali na vlaky, hovori Peter Sadovsky,
&6f Slovak Lines, firmy, ktora vozi ludi primestskymi linkami v Bratislavskom kraji

Vere
Mat

ratislava potrebuje

nové vlakové ter-

mindly, zdchytné

parkoviskd a stani-

cu Filidlka, hovori
PETER SADOVSKY, riaditel
regionalneho prepravecu Slovak
Lines.

/

Zvysil sa podet vaSich ces-
tujiicich po spusteni integro-
vanej dopravy?

Nie, ale stabilizoval sa. Sme
na drovni asi rok pred zavede-
nim integrovanej dopravy. Je to
uspech, lebo od roku 1989 sa
zvysovala Zivotna uroven, fudia
si zadali kupovat autd a pocet
cestujucich v primestskych au-
tobusoch kazdoroéne klesal.

Nie je to skdr netispech
integrovanej dopravy, ktord
mala priniest vyhodnejSie
py. Musime ist dalej a vysled-

. kom ma byt narast cestujtcich.
Nep6gjde to bez restrikeii, napri-
klad obmedzenia parkovania
v Bratislave. Urychlene by sa
mali budovat zachytné parko-
viska s kapacitou aspori 500 aZ
1000 miest pri Zelezniénych
staniciach v meste, aj za nim.
Klaéové by malo byt dobudo-
vanie siedmich vlakovych ter-
mindlov v meste a Filidlka. AZ
na Filidlku to viete urobit do
troch-$tyroch rokov.

Nebude to asi také jedno-
duché a doprava kolabuje uz
teraz.

Z niektorych smerov dno.
Od Rae a z podkarpatskych
obei mate len jednu cestu, tam
nie je alternativa. Tym smerom
by sa uzivila $tvorpriidova ces-
ta az niekam za Modru alebo
vlaky, ktoré by isli z toho smeru
a konéili by na Trnavskom my-
te. Odtial by sa cestujici vedeli
rozist po celom meste. Preto je
napriklad Filidlka potrebnd, aj
keby to trvalo dlho. Velké zap-
chy st zo smeru od Samorina.

Co sa da spravit skér?

Po meste sa planuji vlakové
zastdvky a odstavné parkoviska
by moZno mohli byt za tri-Styri
roky. V procese je aj parkova-
cia politika, aj ked bola odloze-
nd o dva roky. V kratkodobom
horizonte viak nevidim $ancu
na zasadné zlepSenie dopravy
v Bratislave ako realnu.

Stoja vade autobusy éoraz
dlhsie v kolénach v Bratisla-
ve?

Situdcia sa kaZdy rok zhor-
Suje. Ale zdzracné rie3enie
v najblizSej dobe necakajme.
Celé mesto a kraj nai sice caka
a musi nim byt preferencia ve-
rejnej dopravy a reStrikcia voéi
autam.

na dopravar
aiteste prec

Peter Sadovsky (49)

Je z Bratislavy, od roku 2006 je riaditelom bratislavského
regionélneho prepravcu Slovak Lines, ktorého vacsSinovo
vlastni HB Reavis. Od vlanajska je aj prezidentom Zvazu
autobusovej dopravy. Je clenom eurépskeho vykonného vy-
boru zdruZenia medzinarodnych autobusovych dopravcov
Eurolines. VyStudoval Vysokd Skolu ekonomick( v Bratislave
(dnes Ekonomicka univerzita),

Teraz bola parkovacia po-
litika primdtorom predsta-
vena zle? Mal najskor niefo
konkrétne urobit?

Polittku ~ nekomentujem.
Parkovacia politika bola dl-
ho rokovana a konecne sa ide
urobit. Aviak zaroven, ked za-
kaznikovi nieco beriete, musi-
te niedo aj poniiknut. Ak Iudia
nemaja alternativu, obmedze-
nia budi porusovat. Preto tre-
ba stavat aj nové parkoviska.

Jazdite verejnou dopra-
vou?

Vyuzivam ju, ked si chcem
preverit naSe alebo konku-
renéné sluzby, alebo mam vy-
padok auta. Rdno vozim dve
deti do Skoly na dve rdzne
miesta. Zial, za dneénych pod-
mienock to nedokazem stihnit
s MHD. Nemdm problém ist
s ¢imkolvek, ale najradSej by
som chodil peso pre zdravotné
benefity.

Co by vas presvedgéilo pre-

sadniit z auta do verejnej do-
pravy?

To, ¢o vsetkych. Ponuka ve-
rejnej dopravy musi byt mini-
madlne porovnatelnd, v lepSom
pripade lepsia ako pri indivi-
dudlnej doprave. To je retazec
mo#Zno aZ 20 aZ 30 faktorov.

?

Mézeme zafat od vozidiel.
Vozovy park bol uz obnoveny
naprie¢ celym Slovenskom,
ale to je iba zaklad. Délezity je
sposob predaja listkov, stanice,
sluzby na palube, atraktivne
ceny, lepsia infrastruktira, no
aj propagicia pozitiv. Kazdy
¢lanok v tomto hodnotovom
retazci ma svoju tlohu a ak
nebude ¢o len jeden fungovat,
znehodnoti sa cely retazec.

DokaZe Slovak Lines kon-
kurovat automobilovej do-
prave?

Verejnd doprava vie kon-
kurovat, ak je preferovand. Aj
autobusy vedia konkurovat au-

V kratkodobom
horizonte
nevidim sancu
na zasadné
zlepSenie
dopravy

v Bratislave ako
realnu.
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tam, ale museli byt mat napri-
klad preferenciu v kriZovatke
alebo vyhradené pruhy, a nao-
pak autd musia byt obmedzo-
vaneé.

Ako sa zmenili navyky ces-
tujiicich po spusteni integro-
vanej dopravy?

Ludia viac prestupuji, na
jeden listok maja Sirsiu paletu
spojeni. Prechadzaji z jedno-
razovych listkov na lacnejsie
predplatené. Vyskum agenti-
ry Focus ukazal, Ze zavedenie
elektronického preukazu mo-
mentilne pozitivne hodnoti 66
percent oslovenych Tudi.

Ked Iudia viac prestupuji,
klesli vam trZby z cestovné-
ho?

Klesli preto, Ze si kupuji
predplatny listok, ktory je ceno-
vo nastaveny na 24 jazd. Ak ich
spravi 34, za tych 10 uZ neplati,
Pred zavedenim integrovanej
dopravy sme elektriéenky v re-
gione nemali a cestujiici muse-
li platit pri kazdej ceste. TrZby
klesli aj kv6li niZ8ie nastavené-

mu cenniku.
Ako to kompenzujete?
Finanénym prispevkom

z Bratislavského kraja, ktory je
objednavatelom dopravy a re-
guldtorom cien.

Vaésina kandiditov na

Fupana kritizovala, Ze vlaky
a autobusy nie sit koordi-
nované a autobusy neéaka-
ji ako napriklad v Brne na
cestujiicich z vlaku, V§znam
integrovanej dopravy tym
vyrazne klesi. Aké majii vasi
vodiéi zadanie, ked jazdia na
Zelezni¢né stanice? Majii ist
prisne podla harmonogramu,
alebo sa prispdsobit vlakom?
Vzdy cakdme na cestovné
poriadky Zeleznic a potom im
prisposobime nase cestovné
poriadky, aby sme podla mozZ-
nosti vedeli odviZzat Iudi zo
stanice a na stanicu. Vodi¢ jaz-
di podla cestovného poriadku.
Niedo iné je vSak garantovana
nadvaznost medzi réznymi
modmi dopravy. Otdzka je, ako
ich nastavit, aby to bolo funkd-
né, ale aj v rdmci finanénych
mo#nosti. Financie sd u nds
vzdy limitujace. Treba teda hla-
dat optimalnu cestu, aby hlavne
v &asoch $pi¢ky nadvéznosti bo-
li a aby zarover takéto rieSenie
nebolo prili$ finanéne niroéné.
Ako je to nastavené teraz?
Miera koordinicie je teraz
niekde v strede. Primestska vla-
kovd doprava v Bratislave nema
vlastnt kolajova siet, musi sa
striedat s ndkladnymi vlakmi
¢ medzindrodnymi rychlikmi,
ktoré maja prioritu. Casto sa
menia cestovné poriadky. Aby
sme sa dostali k idedlu, mali by
sme mat niekolko rokov stabil-
ny takt na vietkych nosnjch
smesoch 9 BREERRY AN
Mozno treba zmenit priority pre
primestské vlaky, ktoré budd
jazdit kazdych 10 aZ 15 mintit

_a nie obéas spominanych 30. To

je sluZba cestujiicim, ked pride
o minutu neskér a bude cakat
29 minit na daldi vlak? Kym
nebude redlny nosny kolajovy
systém, ktory dokaZe v kratkom
¢ase odviezt velké mnoZstvo
Iudi kriZom cez Bratislavu, pre-
pojeny na odstavné parkovisks,
nevieme vysokd kapacitu Iudi
odviezt, a teda ponuknut dosta-
toéne dobré rieSenie.

To je vizia na dlhé obdobie.

Na najblizsich par rokov je
jedind cesta dopravu rozélenit
a umoZnit vSetkjm druhom
dopravy, nech ukazu svoje ma-
ximum. Chodcom, skutristom
a motorkirom, cyklistom, au-
tobusom, vlakom. Autam aZ na
poslednom mieste. Aj Eurépska
komisia hovori, Ze udrzatel-
nd mobilita znamend, Ze treba
zmie$at mody dopravy tak, aby
davali obyvatelom &o najvacsi
benefit.

Aké inStrukcie maji vodiéi
vasich autobusov? Maju éakat
na vlak?

Vodiéi ida podla cestovného
poriadku. Tam, kde je to zmys-
luplné, davame éo najviac pri-
pojov na vlak a éakame na vlaky.
Matematicky viak nevychadza,
Ze v kazdej zastavke bude au-
tobus skoordinovany s vlakom.
Vlak ide z bodu A do bodu B, ale
autobus m4a na trase este na-
priklad 10 dalSich zastavok. Ak
vbode A po¢kd, v bode B takmer
s istotou pride inak.
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