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Doprava

Sirsiu verziu rozhovoru
najdete v archive na TREND.sk
a v tabletovej verzii TRENDU

Autobusy sluzia namiesto metra

Nahradit autobusy vlakmi méZeme, iba ak pontikneme cestujticim vyssiu rychlost
a kvalitu. Inak presadnui do aut, hovori generalny riaditel Slovak Lines Peter Sadovsky

Jan Kovac [ kovac@trend.sk

ed'sa zavedu jednotné

cestovné listky, bude

treba zladit cestovné

poriadky a zrusit si-
behy vlakov a autobusov. Ako na
to, odpoveda generalny riaditel
Slovak Lines Peter Sadovsky. Spo-
loénost prevadzkuje primestské
autobusy v Bratislavskom samo-
spravnom kraji.

V novembri ma zaéat redine
fungovat integrovana doprava
v Bratislavskom kraji. Da sa po
tolkych odkladoch brat tento
termin vazne?

Podla nasich informécii ma
byt projekt integrovane;j
dopravy ukonceny do

konca tohto roku, aby boli
preplatené investicie z fondov
EU. Ci to bude november
alebo december, je z tohto
pohladu jedno. November

bol dany ako rozumny Cas
pred celostatnou zmenou
cestovnych poriadkov, ktora
byva zaciatkom decembra. Ale
fyzicky to ukonéenie musi byt
do konca decembra a myslim,
Ze tentoraz uz to pojde.

Zdrzania z minulosti boli

aj pre rozpory medzi
objednavatelmi. Ktoré z nich
sa odstranili?

Okrem iného sa menia
prepocitavacie koeficienty

v trzbach, ktoré si viac

v prospech mesta Bratislava.
Toto bolo predmetom dohadov.

Preco tak dlho trvalo, kym

sa objednavatelia dohodli na
prerozdelovani pefiazi?
Myslim, Ze dlho trvalo hlavne
to, kym sa objednavatelia vobec
rozhodli, Ze idi do integrovanej
dopravy. Prvy konsenzus po
dlhych rokoch debit nastal az
za byvalého primatora Milana
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Ftacénika so Zupanom Pavlom
FreSom. Az ked bola zhoda
tychto dvoch objednavatelov, aj
dopravcovia sa rozhodli, Ze idi
do toho. My velmi radi, pretozZe
integrovani dopravu vnimame
ako cestu k zvyseniu zaujmu
[udi 0 hromadnii dopravu.

Go pre vas znamena rozsirenie
integrovaného dopravného
systému na Pezinok a Senec?
Musime prisposobit vietky
systémy tomu, Ze nejdeme

uZ len jednym smerom,

tym pilotnym na Zahorie,

ale sa rozsirujeme, pretoze
pridavame dalSie tri smery.
Softvér sa musi upravit jeden,
ale ostatné aktivity, napriklad
cestovné poriadky, zadelenie
vodicov, vozidiel, zastavok,
informaéné povinnosti a celé
lizemie ndm narasti o tristo
percent.

Bude cestujticich vo verejnej
doprave pribidat?

Tento faktor bude posobit
pozitivne, ale nebude stacit
na to, aby sa systém ujal. Musi
prist aj zlepSovanie ponuky,
teda napriklad zvySovanie
frekvencie a zlepSovanie
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vozového parku. Vela sa deje,
ale vela este treba urobit.

Ostatni dopravcovia maijt
taktovi dopravu, vy nie.
VyrieSite tento rozpor?
RieSenim je debatovat

s chladnou hlavou o dobrych
dopravnych rie§eniach.
Taktova doprava je totiZ ta

Ide o to, aby
prevladol spolo¢ny
zaujem nad
individualnymi
zaujmami dopravcov
a objednavatelov

najdrahsia. Na druhej strane
je nieéim, o vie ¢loveka
presvedcit, Ze je systém
citatelny, kedZe dopravny
prostriedok chodi pravidelne
alebo kazda chvilu. Akurat
treba zvazit, kde to je vhodné,
¢i na to mame peniaze a i je
to v konkrétnom mikroregiéne
schopné prilakat Iudi aj

s trzbami. A to sa neda inak,
ako kasok po kisku.

Na stranke BID mézu ludia
pripomienkovat navrh

nového zelezniéného
grafikonu. Budete sa teraz
vy a MHD snaéit zabezpedéit
nadvazujlice spoje?

To sa neodlisuje ani od
dlhoroénej praxe. Vidy
¢akame na grafikon Zeleznic,
ktory dostavame uz niekedy
v lete. Od leta sa chystame na
zavedenie novych cestovnych
poriadkov v decembri.

Bude od nového grafikonu
Casova nadvéznost lepsia?
Budeme na tom urcite
pracovat. Mame zaujem. UZ
sme to koniec koncov urobili

aj minuly rok, ked sme zvysili
pocet nadvizujiicich spojov
prave v termindaloch Senec

a Pezinok. Akurat chceme

byt velmi opatrni, aby sme
nerobili radikilne rieSenia,
ktoré na papieri vyzeraji
dobre, ale nemusia byt dobré

v praxi. Kazdého cestujticeho si
vazime a nechceme ho vyhanat
z verejnej dopravy. Zmeny
musia ludi likat a neposielat
ich do aut.

Podla niektorych nazorov by
sa mali primestské autobusy
otacat na okraji mesta, kde
ludia presadnu do MHD.

Znie to sice logicky, ale

v podmienkach Bratislavy je
to neuskutoénitelné. Uvazovat
o tom moZete, ak mite
fungujici nosny systém. Metro
alebo nie¢o velmi podobné
metru - kolajovy systém,
ktory je schopny previezt
vel'ka kapacitu krizom cez
mesto v primeranom c¢ase

v ktorejkolvek hodine. To
Bratislava nema a v blizkom
&ase ani mat nebude. Co

sa tyka vykonov, nosnou je
autobusova doprava vratane
MHD. ©

23



